Larmaktionsplanung gem. 8§ 47d Bundes-Immissionsschutzgesetz

Berichterstattung der Stadt/Gemeinde

Gemeinde Kirten

zur:
|:| erstmaligen Aufstellung eines Larmaktionsplans
Fortschreibung / Uberarbeitung des Larmaktionsplans vom 26.06.2013

Fir die Berichterstattung an die EU ist dieser maximal 10-seitige Bericht in elektronischer Form zu tUbermitteln. Vollsténdig
ausgefillt umfasst der Bericht alle fiir die Berichterstattung erforderlichen Angaben. Das Berichtssystem sieht je Gemeinde
nur eine Datei vor; mégliche Zusatzinformationen kénnen unter Einhaltung der maximalen Seitenzahl in diese Datei einge-
bunden werden. Erlauterungen zum Ausflillen des Berichts entsprechend der nachfolgend angefiihrten Fu3noten sind hier
zum Download* eingestellt.

1. Allgemeine Angaben

1.1 Fir die Larmaktionsplanung zustandige Behdrde v

Name der Stadt/Gemeinde: Gemeinde Kirten

Gemeindekennziffer: 05378012

Ansprechpartner: Herr Herberholz

Anschrift: Karlheinz-Stockhausen-Platz 1

E-Mail / Telefon: herberholz@kuerten.de / 02268 939 166
Internetadresse der Gemeinde: www.kuerten.de

1.2 Beschreibung der Gemeinde sowie der Hauptverkehrsstral3en, Haupteisenbahn-
strecken und ggf. anderer Larmquellen, fir die der Larmaktionsplan aufgestellt
wird 2

B 506 (Kdlner Stral3e)

L 286 (Wipperfurther StralRe)

L 289 (Bensberger Stralie)

Keine Eisenbahnstrecken im Gemeindegebiet.

1.3 Rechtlicher Hintergrund ¥

Die Aktionsplanung erfolgt auf Grundlage der EU-Umgebungslarmrichtlinie 2002/49/EG und deren
nationaler Umsetzung in 88 47 a -f BImSchG.

Vorlage: Musterbericht zur Erfiillung der Berichtspflichten nach § 47d Abs. 2 BImSchG,
Ministerium fur Verkehr Baden-W rttemberg, Stand 05/2019

* Ausfullhinweise: www.lubw.de/documents/10184/390695/musterbericht_erlaeuterungen_bw.pdf


http://www.lubw.de/documents/10184/390695/musterbericht_erlaeuterungen_bw.pdf
http://www.lubw.de/documents/10184/390695/musterbericht_erlaeuterungen_bw.pdf
mailto:herberholz@kuerten.de
http://www.kuerten.de/

1.4 Geltende Grenzwerte 9

Ubersicht Grenzwerte: www.lubw.de/laerm-und-erschuetterungen/grenz-und-richtwerte
Offiziell von Deutschland an die EU-Kommission gemeldete Grenzwerte: http://cdr.eionet.eu-
ropa.eu/de/eu/noise/df3/envtOec5a/DE _DE DF3 v3.xls'manage document

2. Bewertung der Ist-Situation

2.1 Zusammenfassung der Daten der Larmkarten ®

Tab.1: Geschéatzte Zahl der von Umgebungslarm betroffenen Menschen (nach Larmart, sofern zutreffend)

Pegelklasse Stral3enléarm Schienenlarm

in dB(A) Loen (24 Stunden) Lnight (22-06 Uhr) Lpoen (24 Stunden) Lnight (22-06 Uhr)
Uber 50 bis 55 668 0

Uber 55 bis 60 824 720 0 0

Uber 60 bis 65 662 394 0 0

Uber 65 bis 70 758 0 0 0

Uber 70 (bis 75) 262 0 0 0

Uber 75 10 0

Summe 2.516 1.782 0 0

Tab.2: Geschéatzte Zahl der von Umgebungslarm belasteten Flache, der betroffenen Wohnungen, Schulen
und Krankenhauser

Loen dB(A) I_:Iache Wohnun- | Schulen Kranken- I_:Iache Wohnun- | Schulen Kranken-
inkm2 | gen hauser inkm2 | gen hauser
StraBenlarm Schienenlarm
> 55 dB(A) 2,1 1195 12 0 0 0 0 0
> 65 dB(A) 0,6 488 4 0 0 0 0 0
> 75 dB(A) 0,06 4 0 0 0 0 0 0

2.2 Bewertung der Anzahl von Personen, die Umgebungslarm ausgesetzt sind ©

Werden beispielsweise in einem allgemeinen Wohngebiet die Werte der 16. BImSchV von 59 dB am Tage
und 49 dB in der Nacht nicht Gberschritten, ist davon auszugehen, dass tUberhaupt kein Anspruch gegen-
tiber der StraRenverkehrsbehorde auf ein Einschreiten gegeben ist. Bei Uberschreitung der Grenzwerte der
16. BImSchV sind die tatbestandlichen Voraussetzungen fur ein Tatigwerden der Stralenverkehrsbehdrde
erfullt und die Behdrde hat unter Gebrauch ihres Ermessens Uber Beschréankungen des flieRenden Ver-
kehrs zu entscheiden bzw. ist bei einem entsprechenden Antrag zu einer Ermessensentscheidung ver-
pflichtet. Werden jedoch die Werte nach den Larmschutz-Richtlinien-StV mit 70 dB am Tag und 60 dB in
der Nacht in einem allgemeinen Wohngebiet Uberschritten, wird sich ein Anspruch auf ermessensfehlerfreie
Entscheidung gegebenenfalls auch auf null reduzieren.

Diese Wertung kann auch von der fur die Larmaktionsplanung zustandigen Behdérde als Anhalt, wann Malf3-
nahmen zu planen sind, herangezogen werden. Ein gesetzlicher Anspruch fir die belasteten Einwohner auf
Larmminderung allein aus der strategischen Larmkartierung entsteht nicht. Larmaktionsplane und Maf3nah-
men kénnen nach einer Entscheidung des Hessischen Verwaltungsgerichtshofes vom 26.10.2017 Az.: 9 C
873/15.T, von Dritten nicht eingeklagt werden, da sich aus den 88 47d und 47 Abs. 6 BImSchG in Verbin-
dung mit der UmgebungslarmRL eine drittschiitzende Wirkung, die eine nach § 42 Abs. 2 VwWGO analog
notwendige Klagebefugnis begriinden kdnnte, nicht herleiten lasst.

Ein erhéhter Umgebungslarm wird durch die allgemeinen Verkehrsemissionen, maf3geblich auf den Haupt-
verkehrsachsen der B506 und L286, verursacht. Die Streckenfiihrung ist alternativios.

Zudem handelt es sich hierbei um Ortsdurchfahrten, die unmittelbar an ,gewachsene” (Wohn-)Bebauung
angrenzen. Ein aktiver Schallschutz (LArmschutzwande 0.4.) ist aus stadtebaulicher Sicht sowie mangeln-
der Platzverfiigbarkeit ausgeschlossen. Passiver Schallschutz (Larmschutzfenster 0.4.) stehen den Priva-
ten frei zur Umsetzung, ein Anspruch auf Kostenerstattung besteht nicht.


http://www.lubw.de/laerm-und-erschuetterungen/grenz-und-richtwerte
http://cdr.eionet.europa.eu/de/eu/noise/df3/envt0ec5a/DE_DE_DF3_v3.xls/manage_document
http://cdr.eionet.europa.eu/de/eu/noise/df3/envt0ec5a/DE_DE_DF3_v3.xls/manage_document

2.3 In der Gemeinde vorhandene Larmprobleme und verbesserungsbedurftige
Situationen ?

Ein erhéhter Umgebungslarm wird durch die allgemeinen Verkehrsemissionen, maRgeblich auf den Haupt-
verkehrsachsen der B506 und L286, verursacht. Die Streckenfiihrung ist alternativios.



3. Malnahmenplanung

3.1 Bereits vorhandene MalBnahmen zur Larmminderung ®

MalRnahme

Malnahmentrager

Zeitraum
Realisierung

1. Verwendung larmoptimierter Fahr-

Landesbetrieb

bahndecken Strallen.NRW
2. Verlagerung oder Biindelung von Landesbetrieb
Verkehr StraBen.NRW, Rheinisch-Bergischer Kreis

3.2 Geplante MaBnahmen zur Larmminderung fir die nachsten finf Jahre ©
(Begriindung, sofern keine MalRhahmen geplant oder notwendig sind)

o Verstetigung des Verkehrs durch Umbaumafnahmen, insbesondere Umbau von Kreuzungen zur Kreis-

verkehrsplatzen

Aktiver Larmschutz
Passiver Larmschutz

Verwendung larmoptimierter Fahrbahndecken

3.3 Langfristige Strategien zum Schutz vor Umgebungslarm 0

Starkung und Ausbau der Radwege zur Verringerung des motorisierten Individualverkehrs

e Starkung des OPNV-Angebotes zur Verringerung des motorisierten Individualverkehrs

e Starkung und Ausbau der Radwege zur Verringerung des motorisierten Individualverkehrs
e Nach Mdglichkeit Nutzung der mobilen Arbeit/Homeoffice zur Verhinderung von Verkehren
o Forderung des Bewusstseins in der Offentlichkeit

3.4 Schutz ruhiger Gebiete / Festlegung und geplante MalRnahmen zu

deren Schutz 'V (Begriindung, sofern keine ruhigen Gebiete festgelegt wurden)

Eine Larmbelastung liegt in Kiirten nur entlang weniger Hauptverkehrslinie vor. Abseits derer ist kein erhebli-

cher Umgebungslarm vorhanden. Eine Festsetzung der Schutzkategorie ,ruhiges Gebiet" fir die Uberwie-
gende Mehrheit des Gemeindegebietes ware nicht die Absicht der Rechtsverordnung.

3.5 Schatzwerte fir die Reduzierung der Anzahl larmbetroffener Personen 2
(durch die vorgesehenen MalRnahmen)




4. Mitwirkung der Offentlichkeit bei der Erarbeitung oder Uberpriifung
des Aktionsplans

4.1 Bekanntmachung der Mitwirkung der Offentlichkeit bei der Erarbeitung oder
Uberprifung des Larmaktionsplans (bspw. Veréffentlichung im Amtsblatt)

am: durch:

4.2 Offenlage des Entwurfs des Larmaktionsplans bzw. bei vorhandenem LAP der
Dokumentation seiner Uberpriifung zur Mitwirkung

vom: bis:

4.3 Art der offentlichen Mitwirkung (mindestens eine Form der Mitwirkung notwendig)
= Offentliche Veranstaltung am:

= Beratung in gemeindlichen Gremien mit Rederecht am:
fur die Offentlichkeit

= Sonstige MaBnahmen zur Mitwirkung der Offentlichkeit:

Art: am:

4.4 Beriicksichtigung der Ergebnisse der Mitwirkung der Offentlichkeit

Art der Wirdigung und Konsequenzen der eingegangenen Vorschlage fur die Aktionsplanung:

5. Finanzielle Informationen zum Larmaktionsplan (falls verfugbar)

5.1 Kosten fir die Aufstellung des Larmaktionsplans #:

5.2 Kosten zur Umsetzung der MalRnahmen
(geschatzte Gesamtsumme) 19:

5.3 Kosten-/Nutzenanalyse (ggf. auch textliche Beschreibung) ¢



6. Evaluierung des Aktionsplans 17
Festlegungen, wie dieser Aktionsplan und dessen Ergebnisse Uberprift werden sollen bzw.
Uberpruft wurden (bei fortgeschriebenen/lberarbeiteten Aktionsplanen)

7. Inkrafttreten des Aktionsplans

7.1 Der Larmaktionsplan ist in Kraft getreten ®
(beispielsweise durch Beschluss der Gemeindevertretung oder Unterzeichnung, Datum)

durch: am:

7.2. Information der Offentlichkeit Giber das Inkrafttreten 19

erfolgte am:

7.3 Link zum Aktionsplan im Internet: 20

Ort, Datum, Unterschrift Name, ggf. Funktion, ggf. Stempel



	1.

